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Berlin - Platz der Luftbriicke - Fortschreibungsstudie
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und fortgeschrieben werden. Neben der

Richtung
Tempelhofer Damm

Integration des Gartendenkmals in das
Wettbewerbskonzept und der Weiterent-
wicklung des Regenwasserkonzeptes aus
dem Wettbewerb war es notwendig, die

Querschnitte der Sidumfahrung und der

Verkehrsanlagen

Manfred-von-Richthofen-Stralle hinsichtlich ihrer verkehrstechnischen und verkehrsplanerischen Umsetzbarkeit
zu prifen. Ferner war die Planung des angrenzenden Tempelhofer Dammes zu beriicksichtigen.

Bei der Sidumfahrung wurde der Querschnitt aus dem Wettbewerb etwas modifiziert. Je Richtung steht ein Fahr-
streifen zur Verfligung. Zwischen den Fahrstreifen wird von beiden Seiten das Parken in Schragaufstellung auf einer
Mittelinsel zugelassen. Der Abstand der Fahrstreifen betragt somit unter Berticksichtigung der Parkstandbreite,
Uberhangstreifen und Zwischenstreifen 11,20 m. Die Radfahrer erhalten beidseits einen Schutzstreifen mit 2 m
Breite gemaR Berliner Mobilitdtsgesetz. An den duReren Fahrbahnrandern wird das Parken/Laden in Langsaufstel-
lung zugelassen. Der Sicherheitsstreifen zu den Schutzstreifen betragt jeweils 0,75 m. An den Knotenpunkten (Ein-
mundung Columbiadamm/Stdumfahrung und Einmindung Tempelhofer Damm/Stidumfahrung) ist gemaR den
verkehrstechnischen Berechnungen jeweils ein Fahrstreifen in der Zufahrt zum Knotenpunkt ausreichend. Der
Querschnitt der Manfred-von-Richthofen-StraRe bericksichtigt gegenwartig vorwiegend den MIV und den ruhen-
den Verkehr. FuRganger- und Radverkehr werden benachteiligt. Darunter leidet auch die Aufenthaltsqualitat. Die
Manfred-von-Richthofen-Stralle soll stadtebaulich aufgewertet werden und ihrer Funktion als GeschaftsstraRRe
und Quartierszentrum gerecht werden.
Mehrere Querschnitte wurden unter-
sucht, Vor- und Nachteile abgewogen
und dennoch konnten nicht alle Aspekte
gleichermaRen Beachtung finden. Es hat
sich jedoch gezeigt, dass es das Parken in y, ‘ \ Lﬁﬁt’zr:’:kfe
Senkrechtaufstellung bis unmittelbar vor
den Geschiaftsauslagen nicht mehr geben
wird und die fiir den MIV zur Verfiigung
gestellte Fahrbahnbreite reduziert wird.
Weitere Planungsphasen und die Biirger-
beteiligung werden Aufschluss tGber den
zurealisierenden Querschnitt geben.
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